REGULAMIN PUCHARU KAIZEN CUP 2026

1. INFORMACIJE PODSTAWOWE

KAIZEN CUP to liga sportowa stworzona z myslg o wtascicielach samochodéw marki Toyota i Subaru,
bedaca jednak otwartg dla zawodnikdéw startujgcych pojazdami wszystkich marek. Zawody
rozgrywane sg w formule time-attack, co oznacza, ze zadaniem uczestnikdw bedzie uzyskanie
najlepszego czasu pojedynczego okrgzenia w swojej klasie.

Zawodnicy jezdzg wtasnymi samochodami.

Na cykl zawoddw w sezonie 2026 sktadajg sie cztery rundy pucharowe, odbywajacych sie na czterech
réznych torach (lub innych obiektach zamknietych od ruchu drogowego). W sezonie 2026 rundami
pucharowymi sg kolejno: Silesia Ring, Moto Park Utez, Tor Kielce, Tor Jastrzab. Warunkiem zaliczenia
do klasyfikacji koncowej pucharu, jest udziat w przynajmniej dwéch rundach cyklu. Do klasyfikacji
koricowej liczone sg wyniki z trzech rund pucharowych.

Wszystkie cztery rundy cyklu beda przeprowadzone we wspétpracy z VTEC Cup Poland (Silesia Ring,
Moto Park Utez, Tor Kielce, Tor Jastrzab).

Doktadne informacje organizacyjne na temat poszczegdlnych rund i ich terminéw, bedg podawane na
stronie KAIZEN CUP na portalu Facebook (www.facebook.com/kaizencuppoland), w Wydarzeniach
dotyczacych poszczegdlnych rund oraz na stronie www.kaizencup.pl. Szczegoty przebiegu rund
przesytane bedg zapisanym uczestnikom za posrednictwem poczty elektroniczne;j.

Organizatorem KAIZEN CUP jest:

Zeromedia Mateusz Jarzombek
Rudzka 8

47-440 Gérki Slaskie

NIP: 639 198 50 83

Kontakt z organizatorem odbywa sie mailowo pod adresem kontakt@kaizencup.pl lub pod numerem
604 214 206 (Mateusz Jarzombek).

2. ZASADY UCZESTNICTWA W KAIZEN CUP

2.1 WARUNKI UCZESTNICTWA W PUCHARZE

* posiadanie i uzytkowanie w ramach pucharu samochodu marki Toyota lub Subaru lub
innego dopuszczonego w ramach klasy dostepnej na danej rundzie; Samochéd
powinien posiada¢ wazne ubezpieczenie OC;

* posiadanie waznego Prawa Jazdy lub zgody opiekuna prawnego na udziat w zawodach
(dotyczy zawodnikéw niepetnoletnich, majgcych udokumentowane doswiadczenie w
motorsporcie);

* akceptacja wszystkich wymaganych zgdd, podpisanie oswiadczen oraz dokonanie optat
wpisowych;

2.2 INNE INFORMACIE DOT. ZGtOSZENIA UCZESTNICTWA ORAZ OPtATY WPISOWE NA RUNDY

Optata wpisowa na kazda runde jest ptatna z géry, a jej wysokos$¢ zalezy od toru na ktérym runda
jest przeprowadzana. Optata uiszczana jest poprzez realizacje przelewu na podane w procesie
rejestracji na runde dane. Szczegétowe informacje zostang podane na stronie www.kaizencup.pl oraz
w wydarzeniach na Facebooku odpowiadajgcych poszczegdinym rundom. Maksymalna liczba
uczestnikéw w danej rundzie zalezy od toru na ktérym przeprowadzona zostanie runda i zostanie
ogtoszona na stronie www.kaizencup.pl i na wydarzeniu (Facebook) promujgcym dang runde. O
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uczestnictwie w rundzie decyduje kolejnos¢ wptyniecia prawidtowo wypetnionych zgtoszen oraz
uiszczonych optat wpisowych.

WAZNE!

Osoby, ktdre biora udziat w zawodach Kaizen Cup po raz pierwszy, lub w przesztosci okazaty sie
nierzetelne i bedac zapisanym na runde, nie wziety w niej udziatu bez uprzedniego poinformowania
o tym organizatora, zostang wpisane na liste startowg dopiero PO wptynieciu optaty wpisowej na
konto. Dodatkowo, w przypadku osdb, ktore notorycznie wykazywaty sie brakiem
odpowiedzialnosci i mimo zajmowania miejsca na liscie startowej nie braty udziatu w rundach, nie
informujac o tym, organizator zastrzega sobie prawo odmowy zwrotu optaty wpisowej, w
przypadku kolejnej nieobecnosci zawodnika.

Ostateczny termin zgtoszen udziatu w danej rundzie pucharu uptywa na trzy dni przed imprezg lub w
przypadku wykupienia wszystkich dostepnych miejsc.

Start i klasyfikacja dwdéch zawodnikéw startujgcych w jednym samochodzie jest mozliwa, pod
warunkiem optacenia przez obu wpisowego na dang runde.

2.4 ZWROTY

Zwrot optaty wpisowej za dang runde nastgpi TYLKO w przypadku kiedy:

* impreza zostata odwotana z winy organizatora;

* zgtoszenie zostato optacone, ale nie zostato przyjete;

*  UWAGA! Ze wzgledu na wiele przypadkéw naduzy¢ i nieuczciwosci zawodnikow,
zwrot optaty wpisowej na runde NIE JEST MOZLIWY. Takie zmiany mocno utrudniaja
organizacje zawoddéw. W takim przypadku, zawodnik ma mozliwos$¢ poszukania
zawodnika zastepczego lub ,,odsprzedania” swojego miejsca jednocze$nie informujac
organizatora o tym fakcie i podajac dane zawodnika zastepczego.

*  w wyjatkowych sytuacjach rozpatrywanych indywidualnie jednak wytgcznie w formie
przeniesienia catosci lub czesci optaty na inng runde (nie dotyczy ostatniej rundy
sezonu);

3. PODZIAL NA KLASY ORAZ WARUNKI TECHNICZNE DOT. SAMOCHODOW

W sezonie 2026 obowigzuje nastepujgcy podziat na klasy:

3.1 KLASA GT/BRz

Do klasy GT/BRZ zaliczamy nastepujgce modele samochodow:

- Toyota GT86

- Subaru BRZ (pierwsza generacja)

- Scion FR-S,

startujgce na oponach z homologacjg drogowg, z modyfikacjami na poziomie podstawowym*.

3.2 KLASA GT/BRZ+

Do klasy GT/BRZ+ zaliczamy nastepujgce modele samochoddw:

- Toyota GR86

- Subaru BRZ (druga generacja)

startujgce na oponach z homologacjg drogowg, z modyfikacjami na poziomie podstawowym*.

oraz:
- Toyota GT86
- Subaru BRZ (pierwsza generacja)



- Scion FR-S,

startujgce na oponach z homologacjg drogowg, z modyfikacjami na poziomie zaawansowanym?*.

3.3 KLASA GR

Do klasy GR zaliczamy nastepujgce modele samochodéw:

- Toyota GR Yaris

- Toyota GR Supra (silniki 2.0T)

startujgce na oponach z homologacjg drogowg, z modyfikacjami na poziomie podstawowym*.

oraz:
- Toyota GR86
- Subaru BRZ (druga generacja)

startujgce na oponach z homologacjg drogowg, z modyfikacjami na poziomie zaawansowanym®*.

3.4 KLASA GR+

Do klasy GR+ zaliczamy nastepujgce modele samochodow:
- Toyota GR Supra (silniki 3.0T)
startujgce na oponach z homologacjg drogowg, z modyfikacjami na poziomie podstawowym*.

oraz:
- Toyota GR Yaris

- Toyota GR Supra (silniki 2.0T)

startujgce na oponach z homologacjg drogowg, z modyfikacjami na poziomie zaawansowanym®*.

3.5 KLASA TOYOTA OPEN

Do klasy TOYOTA OPEN zaliczamy pozostate modele Toyoty, startujgce na oponach z homologacjg
drogowa.

3.6 SAMOCHODY ZMODYFIKOWANE NA POZIOMIE EKSTREMALNYM*

Samochody zmodyfikowane na poziomie ekstremalnym, zostang przydzielone do najbardziej
konkurencyjnej klasy PRO/ELITE w klasyfikacji VTEC Cup Poland.

3.7 DEFINICJA STOPNI MODYFIKACJI*

Jako modyfikacje na poziomie podstawowym okreslamy:

*  modyfikacje silnika w podstawowym zakresie (modyfikacje filtra powietrza i rury
dolotowej, uktadu wydechowego wraz z kolektorem, strojenie).

* montaz dodatkowych elementéw chtodzenia (uktad chtodzenia oleju, wieksze
chtodnice);

*  modyfikacje zawieszenia, ktére nie ingerujg w konstrukcje samochodu (zestaw
zawieszenia, wymiana tulei, ustawienia zbieznosci i cambera);

* modyfikacje uktadu hamulcowego, ktdre nie ingerujg w konstrukcje samochodu
(wymiana tarcz, klockéw, przewodow, wydajniejszy zestaw hamulcowy);

* montaz fotela/foteli kubetkowych;

*  montaz szelkowych paséw bezpieczenstwa;

* montaz kierownicy sportowej;



* montaz elementéw nadwozia petnigcych funkcje wizualng, niemajacych kluczowego
wptywu na aerodynamike i zachowanie sie samochodu (proste doktadki, lotki
niewystajgce poza obrys samochodu, niestandardowe lusterka, naklejki);

*  kota w rozmiarze innym niz seryjny;

* zasilanie benzyng, olejem napedowym lub gazem LPG;

* opony drogowe, semislick oraz slick rajdowy z homologacjg drogowsa ,,E” (do korca
sezonu 2026);

Jako modyfikacje na poziomie zaawansowanym okreslamy:

* usuwanie elementdw wnetrza (ostony plastikowe, panele wnetrza, boczki, podsufitki,
dywan, fotele. UWAGA WYIJATEK! Kanapa (patrz: nizej));

* zaawansowane modyfikacje silnika (doprezanie, ostrzejsze watki, niestandardowe
kolektory aftermarketowe, dotadowanie)

*  korzystanie z mocno zmodyfikowanych map silnika w przypadku samochodéw
dotadowanych lub zewnetrznych komputeréw (np. MoTeC i inne);

* sekwencyjna skrzynia biegéw lub skrzynia biegéw o prostych zebach (ktowa);

* szpera ptytkowa;

* zaawansowane elementy aerodynamiczne (splitter, ptaska podtoga, progi, dyfuzor, duze
skrzydto tylne);

e aftermarketowe big brake kity;

* zastgpienie oryginalnych elementéw nadwozia odpowiednikami z materiatéw lekkich
[dotyczy: drzwi, niestandardowe zderzaki, dach, btotniki, tylna klapa; nie dotyczy: lotka
tylna seryjna lub bliska seryjnej, doktadki;

*  zastgpienie oryginalnych szyb szklanych bocznych lub tylnej innym materiatem (laminat,
poliweglan itp.)

* usuwanie kluczowych elementéw wyposazenia samochodu (np. wycieraczki szyb,
infotainment system)

Jako modyfikacje na poziomie ekstremalnym okreslamy:

* opony typu SLICK oraz SLICK RAJDOWY (Z WYJATKIEM TYCH POSIADAJACYCH
HOMOLOGACIE DROGOWA ,E”);

* samochody z petnymi klatkami bezpieczenstwa;

* swap na nietypowe, ekstremalnie wydaje jednostki silnikowe lub ekstremalne
dotadowanie (moc powyzej 380 KM dla Toyoty GT86, GR86, Subaru BRZ lub powyzej
450KM) dla Toyoty Supry);

e catkowite usuniecie deski rozdzielczej;

* ingerencja w konstrukcje podwozia i nadwozia (wycinanie elementéw nadwozia oraz
podwozia, poszerzenia, wide body kity;

*  zastgpienie oryginalnej szyby czotowej innym materiatem (laminat, poliweglan itp.)

* catkowite usuniecie reflektoréw przednich

* customowy/niestandardowy uktad paliwowy;

Przewiduje sie kilka wyjagtkéw/odstepstw od regulaminu. Ich dopuszczenie jest podyktowane
nadrzednym celem pucharu Kaizen Cup, czyli uczynieniem $cigania dostepnym i
satysfakcjonujacym.

WYIATEK 1: W celu utatwienia procedur logistycznych (transport két na zmiane) warunkowo
dopuszczamy wyjecie tylnej kanapy, jednak konieczne jest zgtoszenie tego faktu w formularzu
rejestracyjnym,



Wartosci i informacje podane przy rejestracji mogg by¢ weryfikowane w trakcie trwania sezonu.
W przypadku zmiany danych podanych przy rejestracji, nalezy jak najszybciej powiadomic
organizatora.

KLASY DODATKOWE:

W przypadku zebrania sie wiekszej liczby zawodnikdw startujgcych samochodami jednej marki/grupy/
modelu lub zawodnikdéw nalezgcych do klubu/zorganizowanej grupy, dopuszcza sie mozliwos¢
stworzenia klasyfikacji dodatkowej w ramach danej rundy.

3.5 POZOSTALE INFORMACIE DOTYCZACE PODZIAtU NA KLASY

UWAGA!

Ostateczng i niepodwazalng decyzje dot. przydziatu danego zawodnika do klasy, podejmuje
organizator pucharu, ktéry na podstawie swojego doswiadczenia i wiedzy na temat zawodnikéw
ma prawo wg wiasnego uznania rozwigzac sytuacje sporne, graniczne lub oraz nie do kornca
okreslone. Warunkiem i nadrzednym celem wszystkich podjetych przez organizatora decyzji jest
sprawiedliwa i wyréwnana rywalizacja w klasach. Od decyzji organizatora przystuguje mozliwos¢
odwotania lub wniesienia protestu (patrz dziat ,,PROTESTY | INTERWENCIJE”).

W sezonie 2026 zawodnicy chcacy wystartowac¢ samochodem marki innej niz Toyota/Subaru (tzw.
OPEN), beda podlegad regulaminowi pucharu VTEC CUP POLAND i podlegac takim samym zasadom
jak zawodnicy klas STREET i PRO tego pucharu, jednak nie bedg otrzymywacd punktow w klasyfikacji
sezonowej, a podczas przydzielania punktéw z rundy, bedg pomijani, podobnie jak ma to miejsce w
przypadku uczestnikéw bez Karty Zawodnika.

W kazdej z klas w kazdej rundzie oraz w klasyfikacji korncowej nagradzane s3 trzy najlepsze wyniki
(podium).

W sezonie 2026 wymagana jest minimalna ilo$¢ trzech zawodnikéw zarejestrowanych w danej klasie.
W przypadku niespetnienia tego warunku, klasa nie zostanie otwarta, a zapisani w niej zawodnicy
zostang przyporzadkowani do innej, najblizszej im klasy.

Ramy przydziatu do poszczegdlnych klas sg precyzyjnie okreslone. W przypadku braku zgody co do
przydziatu, przystuguje mozliwos¢ odwotania sie od decyzji w terminie 7 dni. W przypadku odwotania,
zawodnik zostanie poproszony przez organizatora o indywidualng rozmowe, dodatkowe informacje a
w razie potrzeby doktadne zdjecia samochodu. Po doktadnej inspekcji samochodu, odwotanie
zostanie przyjete lub odrzucone. Ostateczna decyzja dot. przydziatu do klasy nalezy do organizatora.

UWAGA!

Celowe wprowadzanie organizatordow i innych zawodnikdw w btad poprzez podanie nieprawdziwych
lub zafatszowanych danych jest oszustwem i w razgcy sposéb narusza zasady fair-play oraz przepisy
tego regulaminu. Dziatania takie zostang objete konsekwencjami w postaci wykluczenia z danej rundy
zawodow lub catego cyklu.

W przypadku dyskwalifikacji zawodnika spowodowanej prébg oszustwa optata za start w danej
rundzie NIE ZOSTANIE ZWROCONA!

4. ZASADY PUNKTACIJI PUCHARU
4.1 KLASYFIKACJA KONCOWA W KLASACH
W klasyfikacji dla poszczegdlnych klas punktowane jest 10 miejsc. Punkty rozktadajg sie nastepujaco:



Miejsce: 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Punkty: | 25 20 16 13 10 8 6 4 2 1

4.3 ZASADY KLASYFIKACII

Warunkiem uwzglednienia w klasyfikacjach koncowych jest udziat w minimum 2 rundach
pucharowych. Do klasyfikacji koncowej zaliczamy punkty z trzech rund pucharowych.

Jesli dojdzie do remisu punktowego wsrdd zawodnikdw zajmujgcych miejsca na podium, decyduje
wieksza liczba przejechanych rund pucharowych. W przypadku braku rozstrzygniecia, zadecyduje
liczba pierwszych, drugich oraz trzecich miejsc. Ostatecznym warunkiem rozstrzygajacym, jest nizsza
suma czaséw poszczegdlnych rund.

Kazda runda cyklu powinna by¢ przejechana tym samym samochodem (lub samochodem tej samej
klasy). Przypadki kiedy nie bedzie to mozliwe beda rozpatrywane indywidualnie, aczkolwiek nalezy
liczy¢ sie z mozliwoscig nie zaliczenia tej rundy do klasyfikacji punktowej sezonu.

Organizator przewiduje mozliwos$¢ utworzenia dodatkowych klasyfikacji.

Liczba klas, w ktérych zawodnik jest klasyfikowany w ramach danej rundy, jest zalezna od liczby
whniesionych optat wpisowych, w mysl zasady ,, 1 optata = 1 klasa”. Oznacza to, ze zawodnik w ramach
danej rundy moze walczy¢ w kilku réznych klasach, korzystajgc z kilku samochoddw, lub jednego
samochodu z réznym poziomem modyfikacji, pod warunkiem wniesienia wielokrotnosci optaty
wpisowej proporcjonalnej do liczby klasyfikacji.

Start kilkoma autami, nalezgcymi do réznych klas jest mozliwy przy wniesieniu tylko jednokrotnej
optaty wpisowej, jednak wtedy zawodnik musi zdecydowac w ktérej klasie chce zosta¢ sklasyfikowany.
Dokonanie wielokrotnosci optaty wpisowej, proporcjonalnie zwieksza liczbe przystugujacych ses;ji.

Chec startu i udziatu w kilku klasach musi by¢ zgtoszona przed zawodami, a zawodnik musi znajdowac
sie na liscie startowej w kazdej z tych klas.

Przyktad 1:

- Zawodnik A przywidzt na zawody auto klasy GT/BRZ oraz auto klasy GR i chce na zmiane korzystac z
obu:

a.) w przypadku dokonania podwdjnej optaty wpisowej, zawodnik zostanie sklasyfikowany w
obu klasach i w obu klasach zdobedzie punkty do klasyfikacji sezonowej. Ma réwniez do
dyspozycji podwojong liczbe sesji, ktére moze dowolnie dzieli¢ pomiedzy auta

b.) w przypadku dokonania pojedynczej optaty wpisowej, zawodnik musi jasno okresli¢ ktéra
klasa jest dla niego wigzaca i tylko w niej zostanie sklasyfikowany. Nadal moze korzystaé z obu
samochoddw, a nawet miec¢ osobny transponder pomiarowy, jednak wynik jednego z nich nie
bedzie brany pod uwage; Do dyspozycji pojedyncza liczba sesji.

Przyktad 2:

- Zawodnik A jezdzacy w klasie GT/BRZ pozyczyt na jedng sesje auto zawodnika B nalezgce do klasy
GR:

a.) w przypadku dokonania podwdjnej optaty wpisowej, zawodnik A zostanie sklasyfikowany
w obu klasach i w obu klasach zdobedzie punkty do klasyfikacji sezonowej. Ma réwniez do
dyspozycji podwojong liczbe sesji, ktére moze dowolnie wykorzystac.



b.) w przypadku dokonania pojedynczej optaty wpisowej, zawodnik musi jasno okresli¢ ktdra
klasa jest dla niego wigzaca i tylko w niej zostanie sklasyfikowany. Nadal moze skorzystaé z
obu samochodéw, a nawet mie¢ osobny transponder pomiarowy (jesli jest dostepny), jednak
wynik jednego z nich nie bedzie brany pod uwage; Do dyspozycji pojedyncza liczba sesji.

5. PRZEBIEG ZAWODOW
5.1 BEZPIECZENSTWO

Uczestniczenie w zawodach pod wptywem alkoholu lub innych srodkéw odurzajgcych
jest SUROWO ZABRONIONE. Kazdy kierowca, ktéry ztamie ten przepis i dopusci sie
jazdy pod wptywem, podlega natychmiastowej i nieodwotalnej dyskwalifikacji z catego
sezonu pucharu KAIZEN;

Uczestnictwo w odprawie oraz stosowanie sie do zasad tam przedstawionych (np. flagi)
jest obowigzkowe

KAZDY kierowca startujacy w zawodach KAIZEN CUP, musi mie¢ zatozony i zapiety kask
bezpieczenistwa podczas trwania catej sesji pomiarowej. Obowigzek ten dotyczy
réwniez pasazeréw;

Kazdy samochdéd zgtoszony do udziatu musi by¢ wyposazony w wazng gasnice;

Kazdy samochdéd startujgcy w zawodach KAIZEN CUP, musi byé sprawny technicznie. Nie
moga wyciekaé z niego zadne ptyny eksploatacyjne. Elementy odpowiadajace za
bezpieczernstwo MUSZA by¢ zamontowane w sposdb prawidtowy, zgodny ze sztuka
technicznga. Stwierdzenie ztego stanu technicznego samochodu moze by¢ przyczyng
dyskwalifikacji zawodnika do czasu usuniecia usterki;

Z samochodu nalezy usungé wszystkie luzne, nie przymocowane przedmioty.

W parku maszyn obowigzuje ograniczenie predkosci do 30km/h oraz zakaz jazd
testowych, grzania opon, jazdy bez okreslonego celu;

Zjazd do DEPO i wyjazd na tor powinien przebiegac z ograniczong predkoscig, przy
zachowaniu szczegélnej ostroznosci i wszelkich zasad bezpieczenstwa;

Bezposrednie Sciganie sie jest zakazane. Wyprzedzanie dozwolone jest tylko w
momencie, kiedy poprzedzajacy pojazd jasno sygnalizuje che¢ przepuszczenia pojazdu
jadgcego za nim (wtaczenie prawego kierunkowskazu, obranie nienaturalnej, szerokiej
linii jazdy);

5.2 ORGANIZACIA

5.3 KARY

Kazdy zawodnik po przybyciu na miejsce zawodéw ma obowigzek niezwtocznie udad sie
do Biura Zawodéw w celu odebrania pakietow startowych (naklejki, transponder);
Kazdy zawodnik ma obowigzek wydrukowac i dostarczyé podpisane wszystkie
wymagane oswiadczenia jako potwierdzenie zaznajomienia sie z regulaminem pucharu
Kaizen Cup oraz regulaminem toru;

Puste oswiadczenia bedg rozdawane odptatnie, po uiszczeniu optaty w wysokosci 20zt;
Kazdy uczestnik ma obowigzek oklei¢ samochdd otrzymanymi naklejkami, stosujac sie
do wskazéwek organizatora;

Udziat w odprawie jest bezwzglednie obowigzkowy;

Kazdy zawodnik podczas swojej proby ma mozliwos¢ zabrania ze sobg jednego pasazera
(pilota). Pasazer musi podpisac¢ specjalne oswiadczenie, posiadac kask oraz zapiete pasy
bezpieczeristwa;

Kazdy uczestnik zobowigzany jest do przestrzegania zasad kultury osobistej, porzadku
(catkowity zakaz Smiecenia) oraz postepowania w duchu sportowej rywalizacji;

Niedopuszczenie do startu: stan odurzenia, brak zgtoszenia, brak wpisowego,
niepodpisanie wymaganych os$wiadczen, nieobecnos$é na odprawie, samochdd
niespetniajgcy wymagan regulaminu;



*  Wykluczenie z préby: brak kasku, niezapiete pasy, niesportowe zachowanie,
niestosowanie sie do polecen organizatora i obstugi toru; famanie zasad okreslonych w
regulaminach oraz podczas odprawy;

*  Wykluczenie z rundy lub catej serii Kaizen Cup
W przypadku wyjgtkowo niesportowego zachowania, préb oszustwa, nagminnego
tamania postanowien regulaminu lub zasad fair play, organizator ma prawo wykluczy¢
zawodnika z dalszego uczestnictwa w pucharze.

5.4 PROTESTY | INTERWENCIJE

Kazdy uczestniczgcy w rundzie zawodnik ma prawo wniesé swdj sprzeciw wobec zaistniatych na torze
sytuacji, niesportowego zachowania rywali, prob oszustw czy niewtasciwie zinterpretowanych
wynikéw. Protest taki musi by¢ skierowany do organizatoréw. Protesty nalezy zgtasza¢ bezposrednio
po zaistnieniu zdarzenia. Protesty wniesione pdzniej niz 15 minut po zaistnieniu zdarzenia nie beda
rozpatrywane.

6. POSTANOWIENIA KONCOWE

Organizatorzy nie przyjmujg na siebie odpowiedzialnosci za szkody wynikte podczas trwania imprezy
zarowno w stosunku do zatdg i ich sprzetu, jak i spowodowane przez nich szkody i straty w stosunku
do 0s6b trzecich i ich mienia. Podczas kazdej imprezy, oprdcz niniejszego regulaminu, obowigzuje
réwniez regulamin obiektu (toru), na ktérym impreza sie odbywa, oraz regulamin ewentualnych
partneréw, bedgcych wspétorganizatorami imprezy.

Za zniszczenie lub uszkodzenie mienia swojego, innych uczestnikdw, lub ktéregokolwiek z podmiotéw
wspotpracujacych z organizatorami w celu realizacji pucharu KAIZEN CUP odpowiedzialny jest
wyltgcznie uczestnik, ktéry takiego zniszczenia lub uszkodzenia dokonat.

Regulamin zostat stworzony przez organizatora ligi, ktéry ma on petng wiedze na temat jego tresci.
W przypadku niescistosci lub sporow, organizator zastrzega sobie prawo do ostatecznej interpretacji
przedstawionych w nim ustalen. Podczas catego okresu obowigzywania niniejszego regulaminu,
organizator ma prawo wydawac¢ dodatkowe komunikaty, instrukcje, regulaminy uzupetniajace, a
takze modyfikowac zapisy niniejszego regulaminu.

Organizator ma prawo odwotaé poszczegélne czesci pucharu lub rozgrywki w catym sezonie. W
takim przypadku uczestnikom przystuguje petny zwrot kosztéow udziatu na poszczegélnych rundach.

Wiecej informacji na temat ligi pod adresem:
www.kaizencup.pl (adres tymczasowy)

Jesli masz jakies$ pytania, skorzystaj z formularza kontaktowego znajdujgcego sie na naszej stronie
www.kaizencup.pl, lub napisz na adres: kontakt@kaizencup.pl

ZAtACZNIK 1 — KALENDARZ RUND PUCHAROWYCH - KAIZEN CUP

15.03.2026 — Runda 1: Silesia Ring feat. VTEC Cup Poland
18.04.2026 — Runda 2: Moto Park Utez feat. VTEC Cup Poland
04.07.2026 — Runda 3: Tor Kielce feat. VTEC Cup Poland
29.08.2026 — Runda 4: Tor Jastrzgb feat. VTEC Cup Poland
Listopad 2026 - trening + gala zakoriczenia sezonu
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